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1. Indledning 

Hovedstadsrådet har i 1984 meddelt tilladelse til etablering af Hedelands Motocrossbane, Abildgårdsvej 

15, 4000 Roskilde. Miljøgodkendelsen er endelig godkendt af Miljøankenævnet i 1985 med visse 

ændringer. I 2005 har Roskilde Amt meddelt tilladelse til ændring af åbningstider, som er stadfæstet af 

Miljøstyrelsen med visse ændringer i 2006. 

 

I 2010 fik Roskilde Kommunes Planafdeling udarbejdet et notat om støj fra motorsportsbaner i Hedeland. 

Rapporten konkluderede, at Hedelands Motocross Klub formentlig ikke kunne overholde støjgrænserne i 

motorsportsvejledningen. På den baggrund og fordi miljøgodkendelsen er mere end 8 år gammel og der i 

godkendelsesbekendtgørelsen er kommet standardvilkår for motorsportsbaner har Roskilde Kommune 

valgt at revurdere klubbens miljøgodkendelse. Revurderingen af miljøgodkendelsen indebærer, at 

Hedelands Motocross Klub kan fortsætte driften, men der er fastsat grænser for, hvor meget klubben må 

påvirke omgivelserne med bl.a. støj og støv. Hedelands Motocross Klub har derudover ansøgt om en 

udvidelse af banens åbningstider. Der ændres ikke på motocrossbanens indretning i forbindelse med de 

ansøgte udvidelser af driftstider.  

 

Roskilde Kommune har på baggrund af vedlagte VVM-screening (bilag 1) vurderet, at ændringerne ikke 

må antages at kunne påvirke miljøet væsentligt. Kommunen har derfor truffet afgørelse om, at projektet 

ikke er VVM-pligtigt. 

 

Roskilde Kommune har vurderet, at ansøgning om udvidet åbningstid kræver en godkendelse efter 

miljøbeskyttelseslovens1 kapitel 5. Denne afgørelse om godkendelsespligt af ansøgte aktivitet kan ikke 

påklages til anden administrativ myndighed i henhold til miljøbeskyttelseslovens § 37, stk. 1.  

 

2. Afgørelse - Revurdering af miljøgodkendelse af Hedelands Motorklub MC Afd. 

samt godkendelse af udvidede åbningstider 

Roskilde Kommune har udarbejdet en revurderet miljøgodkendelse for Hedelands Motocross Klub samt 

udvidelse af banens driftstider.  

 

Ved meddelelse af denne miljøgodkendelse udgår følgende miljøgodkendelser: 

13. november 1984; Miljøgodkendelse fra Hovedstadsrådet 

28. maj 1985;  Stadfæstelse af miljøgodkendelse med visse ændringer fra Miljøstyrelsen 

13. august 1985; Stadfæstelse af miljøgodkendelse med visse ændringer fra 

Miljøankenævnet 

7. februar 2005; Ændring af vilkår om åbningstider fra Roskilde Amt 

9. marts 2006;  Stadfæstelse af ændring af vilkår med visse ændringer fra Miljøstyrelsen 

 

Revurderingen meddeles efter § 41, stk. 1, jf. § 41 b og § 72 i miljøbeskyttelsesloven. Vilkårene træder i 

kraft straks ved meddelelse af afgørelsen. Afgørelsen om udvidet åbningstid gives efter § 33 i 

miljøbeskyttelsesloven. Vilkår markeret med * er en udvidelse af den eksisterende godkendelse og er 

retsbeskyttet i 8 år. 

 

Godkendelsen tages op til ny revurdering, når Roskilde Kommune finder dette nødvendigt.  

 

Hvis indretning eller drift ønskes ændret i forhold til det godkendte, skal dette i god tid meddeles 

godkendelses- og tilsynsmyndigheden, der tager stilling til, om ændringen er godkendelsespligtig. 

 

Miljøgodkendelsen gives på baggrund af klubbens ansøgningsmateriale, og vilkårene for godkendelsen 

stilles på baggrund af Miljøstyrelsens standardvilkår og kommunens individuelle konkrete vurdering af 

forholdene på Hedelands Motocrossbane. Vilkårene for godkendelsen er angivet i det følgende. 

 

 
1 Bekendtgørelse af lov nr. 879 af 26. juni 2010 om miljøbeskyttelse 
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Vilkår for godkendelsen 

Generelt 

1. Et eksemplar af godkendelsen skal til enhver tid være tilgængeligt på banen. Driftspersonalet skal 

være orienteret om godkendelsens indhold.  

 

2. I de tidsrum, hvor banen benyttes, skal der være en ansvarlig fra banen, der er bekendt med 

vilkårene for godkendelsen, og som kan sikre, at disse overholdes. 

 

3. Ved ophør af banens drift skal der træffes de nødvendige foranstaltninger for at undgå 

forureningsfare og for at bringe stedet tilbage i tilfredsstillende tilstand. En redegørelse for disse 

foranstaltninger skal fremsendes til tilsynsmyndigheden senest 3 måneder før driften ophører.   

 

4. Hvor der i vilk¬rene anvendes betegnelsen òbefÞstet arealò menes en fast belÞgning, der giver 

mulighed for opsamling af spild og kontrolleret afledning af nedbør. Hvor der i vilkårene anvendes 

betegnelsen »tæt belægning« menes en fast belægning, der i løbet af påvirkningstiden er 

uigennemtrængelig for de forurenende stoffer, der håndteres på arealet.   

Indretning og drift 

5. Uden for banens åbningstid skal baneområdet være afspærret, så adgang effektivt forhindres.   

 

6. Ved indgangen til baneområdet skal der findes et tydeligt opslag med åbningstider.  

 

7. Baneanlægget, herunder støjdæmpende foranstaltninger, skal indrettes, således som det er forudsat 

i de støjberegninger, der er lagt til grund for godkendelsen. Tilsynsmyndigheden kan forlange 

landinspektørattest til dokumentation af, at forudsætningerne er opfyldt, dog højst hvert andet år.  

 

8. Der skal opsættes opslag til brugere af anlægget med information om, hvad der ligger til grund for 

støjdokumentationen, herunder hvor mange og hvilke typer køretøjer, der må køre samtidigt.  

Støj  

9. Banens revurderede driftstider er fastsat til følgende:  

Træning, klubbens medlemmer  

Tirsdage, marts ï december (Begge måneder er inklusiv) kl. 14.00-20.00  

Lørdage, marts ï december (Begge måneder er inklusiv) kl. 10.00-18.00  

Træning, elite og LUKS 

Onsdag ï fredag, marts-december (Begge måneder er inklusiv) kl. 14.00-20.00  

Stævnedage  

4 årlige stævner på lørdage og 3 årlige stævner på søn- eller 

helligdage uden støjgrænser  
kl. 9.00-18.00  

 

10. * Banens udvidede driftstider er fastsat til følgende: 

Træning, elite og LUKS 

Tirsdag-fredag, marts-december (Begge måneder er inklusiv)  kl. 09.00-14.00  

Stævnedage  

3 årlige stævner på lørdage uden støjgrænser  kl. 9.00-18.00  
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11. Undtagelser til fastsatte driftstider i vilkår 9:  

- Banen må højest anvendes 4 dage om ugen i dagperioden (kl. 14.00-18.00 i hverdage og kl. 

10.00-14.00 om lørdagen). 

- Banen må højst anvendes 3 dage om ugen i aftenperioden (kl. 18.00-20.00 i hverdage og kl. 

14.00-18.00 om lørdagen). 

- Banen skal være lukket alle mandage bortset fra én uge i skolernes sommerferie, hvor der 

afholdes sommerferielejr.  

- Der må ikke forekomme almindelig træning på banen i ugen hvor der er sommerferielejr. 

 

12. * Undtagelser til fastsatte driftstider i vilkår 10:  

- Banen må højst anvendes 4 dage om ugen i dagperioden (kl. 09.00-14.00 i hverdage). 

 

13. Ved anvendelse af banen må der maksimalt være 40 kørere på baneanlægget i tidsrummet klokken 

14.00 ï 18.00 og én aften om ugen i tidsrummet klokken 18.00 ï 20.00. To gange om ugen i 

aftenperioden må der dog kun være 20 kørere på baneanlægget samtidigt i aftenperioden jf. dog 

undtagelser i vilkår 11.  

En træningstime skal være delt op i 3 x 20 minutter (17 minutters effektiv køretid) med følgende 

sammensætning: 

- 17 minutter for mini 65/85 ccm kørere ï blandet C og B kørere. 

- 17 minutter for oldboys og C kørere på 125/250/450 ccm (primært 4 takts motorcykler). 

- 17 minutter for A og B kørere på 125/250/450 ccm (primært 4 takts motorcykler). 

 

14. * Ved anvendelse af banen må der maksimalt være 20 kørere på baneanlægget i tidsrummet 

klokken 09.00-14.00 i hverdage jf. dog undtagelser i vilkår 12. En træningstime skal være delt op i 3 

x 20 minutter (17 minutters effektiv køretid) med følgende sammensætning: 

- 17 minutter for mini 65/85 ccm kørere ï blandet C og B kørere. 

- 17 minutter for oldboys og C kørere på 125/250/450 ccm (primært 4 takts motorcykler). 

- 17 minutter for A og B kørere på 125/250/450 ccm (primært 4 takts motorcykler). 

 

15. Ved stævner må der maksimalt være 40 kørere på baneanlægget samtidigt.  

 

16. Motorcyklerne skal til enhver tid overholde DMUôs krav til 2 meter max grÞnsevÞrdier (seneste 

grænseværdier er vedtaget af DMU den 5. februar 2014). 

 

17. Højttaleranlæg på banen må kun anvendes i forbindelse med stævner. Højtaleranlægget skal 

placeres, så lyden herfra peger væk fra naboer.  

 

18. Driften af aktiviteterne må ikke medføre, at klubbens samlede bidrag til støjbelastningen i 

naboområderne overstiger nedenstående grænseværdier på træningsdage, herunder 

sommerferielejr. De angivne værdier for støjbelastningen er de ækvivalente lydniveauer i dB(A) 

bestemt efter retningslinjerne i vejledning fra Miljßstyrelsen nr. 2 2005 òStßj fra Motorsportsbanerò.  

 

Dag Tidspunkt Støjgrænse  

Spredt beboelse i 

det åbne land 

Støjgrænse 

Boligområde 

Midlingstid 

Mandag-fredag Kl. 09.00-18.00 52 dB(A) 45 dB(A) 1 time 

Mandag-fredag Kl. 18.00-20.00 52 dB(A) # 40 dB(A) 1 time 

Lørdag Kl. 10.00-14.00 52 dB(A) 45 dB(A) 1 time 

Lørdag  Kl. 14.00-18.00 52 dB(A) # 40 dB(A) 1 time 
# Lempet med 4 dB(A) i forhold til motorsportsvejledningen 
 

19. Tilsynsmyndigheden kan, dog højst en gang årligt, kræve dokumenteret at de i vilkår 18 angivne 

støjgrænser er overholdt, når virksomheden er i fuld, normal drift. Dokumentationen kan tillige 

kræves såfremt at vilkår 18 er overskredet. 

 

Denne dokumentation skal ske i form af beregninger udført efter den nordiske beregningsmodel for 



Side 6 

 

ekstern støj fra virksomheder, jf. Miljøstyrelsens vejledning nr. 5/93. Andre beregningsmodeller kan 

eventuelt anvendes efter nærmere aftale med tilsynsmyndigheden. Beregninger gennemføres for 

referencepunkterne, der er anvendt ved støjberegninger i bilag 3 og bilag 4 til denne godkendelse. 

 

Tilsynsmyndigheden kan dog kræve beregninger gennemført for yderligere et antal 

referencepunkter, hvis særlige grunde taler herfor. 

 

Som alternativ til de nævnte beregninger kan dokumentationen ske ved måling af den støj klubben 

påfører omgivelserne. Målingerne skal i så fald udføres som beskrevet i Miljøstyrelsens vejledninger 

nr. 5/1984 og nr. 6/1984 og efter aftale med tilsynsmyndigheden. 

 

Beregningerne/målingerne skal udføres af et laboratorium, som er godkendt af Miljøstyrelsen til 

"Miljømålinger - ekstern støj". 

 

Et eksemplar af rapporten med dokumentation af beregnings- /måleresultaterne indsendes til 

Roskilde Kommune senest 6 uger efter udførelsen. 

 

20. Grænseværdierne for støj jf. vilkår 18, anses for overholdt, hvis målte eller beregnede værdier 

fratrukket usikkerheden er mindre end eller lig med grænseværdien.  

 

Målingernes og beregningernes samlede usikkerhed fastsættes i overensstemmelse med 

Miljøstyrelsens vejledninger. 

Luftforurening  

21. Driften må ikke give anledning til støvgener udenfor banen, som efter tilsynsmyndighedens 

opfattelse er væsentlige. Baner, der kan afgive støv, skal overvandes i tørre perioder umiddelbart før 

kørsel.   

 

22. Driften må ikke give anledning til lugtgener uden for banen, som efter tilsynsmyndighedens 

opfattelse er væsentlige.  

Beskyttelse af jord, grundvand og overfladevand  

23. Brændstof, olie og kemikalier samt affaldsprodukter herfra skal opbevares i tætte, lukkede 

beholdere. Beholderne skal opbevares under tag og være beskyttet mod vejrlig. Oplagspladsen skal 

være sikret mod påkørsel og være forsynet med en tæt belægning. Oplagspladsen skal være 

indrettet således, at spild kan holdes inden for et afgrænset område uden mulighed for afløb til jord, 

grundvand, overfladevand eller kloak. Området skal kunne rumme indholdet af den største beholder, 

der opbevares. Ovenstående gælder ikke for oplag i tanke omfattet af bekendtgørelse om indretning, 

etablering og drift af olietanke, rørsystemer og pipelines.  

 

24. Overjordiske tanke med fyringsolie og motorbrændstof skal sikres mod påkørsel. 

Påfyldningsstudse og aftapningsordninger for olieprodukter, herunder motorbrændstof, skal placeres 

inden for konturen af en tæt belægning med kontrolleret afledning af afløbsvandet. Alternativt skal 

eventuelt spild opsamles i tæt spildbakke eller grube. Udendørs spildbakker eller gruber skal 

tømmes, således at regnvand i bunden maksimalt udgør 10 % af spildbakkens eller grubens 

volumen. 

 

25. Oplagspladsen nævnt i vilkår 23 skal være aflåst uden for åbningstiden.   

 

26. Spild af brændstof, olie og kemikalier skal straks opsamles. Alt opsamlet spild, incl. 

opsamlingsmaterialet, skal opbevares og bortskaffes som farligt affald. Der skal til enhver tid 

forefindes opsugningsmateriale.   

 

27. Reparation og vedligehold af køretøjer må ikke foretages på Hedelands Motocross Klubôs omr¬de.  

 

28. Arealer med tæt belægning skal være i god vedligeholdelsesstand. Kontrol skal foretages 
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mindst 1 gang årligt. Der skal føres logbog over kontrollen. Utætheder skal udbedres så hurtigt 

som muligt, efter at de er konstateret. 

Affald  

29. Klubbens affald skal bortskaffes i overensstemmelse med kommunens affaldsregulativ.  

 

30. Bortskaffelse af farligt affald skal ske efter behov, dog mindst 1 gang om året.  

Egenkontrol  

31. Klubben skal løbende og mindst en gang årligt foretage visuel kontrol for utætheder, revnedannelser 

og vedligeholdelsesstand af arealer med tæt belægning. Eventuelle utætheder skal udbedres 

hurtigst muligt. 

 

Driftsjournal  

32. I driftsjournal skal der løbende foretages registrering af:  

- Dato samt tidsrum for træning og stævnedage på banen.  

- Antallet af samtidige kørere på banen for hver 20 minutters interval fordelt på 

motorcykelstørrelser og kørernes klassetrin, både under træning og ved stævnedage. 

- Målinger (2 meter max grænseværdier) af alle motocrossmaskiner, der benytter på banen skal 

måles mindst 2 gange om året.  

- Dato for visuel kontrol for utætheder, revnedannelser og vedligeholdelsesstand af tætte 

belægninger samt dato for eventuelle udbedringer af revner eller andre skader noteres i en 

driftsjournal. 

 

33. Driftsjournalen skal opbevares i klubben i mindst 5 år og skal være tilgængelig for 

tilsynsmyndigheden.  

 
Orientering af omgivelserne  
34. Hvert år senest den 1. april, dog mindst 14 dage før det første arrangement, skal Hedelands 

Motocross Klub indsende en oversigt over sæsonen til Roskilde Kommune og nærmeste naboer 

udpeget af Roskilde Kommune, hvor det angives:  

- Hvornår sæsonen opstartes.  

- Datoer for stævnedage.  

- Oplysning om hvornår sommerferielejren finder sted. 

 

35. Hvert år senest den 1. april skal Hedelands Motocross Klub indsende følgende til Roskilde 

Kommune: 

- En liste med alle klubbens aktive kørere fordelt på A, B, C og oldboys kørere med navn og 

kørenummer. 

 

3. Udtalelser 

Roskilde Kommune har ikke modtaget bemærkninger fra klubben til udkastet til revurdering af 
miljøgodkendelsen eller til miljøgodkendelsen omfattende udvidelsen. 
 
Kommunen har ikke modtaget bemærkninger fra parterne i forbindelse med varslet om revurderet 
miljøgodkendelse af 17. april 2015 med frist for bemærkninger senest den 4. maj 2015. 
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4. Miljøteknisk beskrivelse 

Beliggenhed  
Motocrossbanen er beliggende i landzone i et område, der er omfattet af rammeområde 3.F.23 i 

Kommuneplan 2013 for Roskilde Kommune og er blandt andet udlagt til støjende fritidsaktiviteter. 

Derudover er området omfattet af lokalplan 168, som blandt andet udlægger området til en 

motocrossbane. Området, hvor motocrossbanen ligger er ejet af I/S Hedeland. Nærmeste bolig er 

beliggende ca. 250 m syd for motocrossbanen.  

 
Drift og indretning  
Hovedstadsrådet har i 1984 meddelt tilladelse til etablering af motocrossbanen, som er endelig afgjort af 

Miljøankenævnet i 1985. I 2005 har Roskilde Amt meddelt tilladelse til ændring af åbningstider. 

  

Motocrossbanen udgøres af et ca. 10 ha stort areal. Banen er indrettet med hop, volde og sving af 

forskellige højder og sværhedsgrader. Klubben råder over en lille Microcrossbane og en bane til større 

klasser. Banen er indrettet med støjvolde på alle sider af banen. 

  

Hedelands Motocross Klub er medlem af DMU (Dansk Motor Union). Der lægges meget vægt på det 

sociale samvær i klubben i forbindelse med træning, men der arrangeres også stævnedage, som er åbne 

for både egne medlemmer og kørere fra andre klubber.  

 

Aktiviteterne i klubben spænder over almindelig træning, træningsdage, hvor der inviteres trænere udefra, 

træning for elitekørere, LUKS-kørere samt stævnedage.  

 

Klubben har tidligere afholdt sommerferielejr i skolernes sommerferie og Hedelands Motocross Klub 

ønsker fremadrettet at afholde denne.  

 
Driftstid  
Hedelands Motocross Klub ønsker følgende ændringer af driftstider (det med kursiv er uddrag fra 

klubbens ansøgning af 20. december 2013 ï hele ansøgningen er gengivet i bilag 3):  

 

¶ Mandag er ikke en åbningsdag. 

¶ Tirsdag til fredag, kl. 10.00 ï 20.00 

¶ Lørdag kl. 10.00 ï 18.00 

 

Åbningstiden begrænses således: 

 

¶ Mulighed for åbent fra tirsdag til fredag indenfor industriarbejdstid fra kl. 10.00 ï 16.00 

¶ Mulighed for åbent fra tirsdag til fredag udenfor industriarbejdstid fra kl. 16.00 ï 20.00 og mulighed for 

åbent lørdag kl. 10.00 ï 18.00, dog maksimalt 3 dage pr. uge. 

 

Baggrunden for ønsket om ændringen af åbningstiden er, at der tilstræbes at udjævne banebenyttelsen 

for at sænke lydtryksbelastningen. 

Særligt vil træningsindsatser for klubbens elitekørere for en betydelig dels vedkommende kunne 

henlægges til afholdelse indenfor industriarbejdstiden. 

Elitekørernes beregnede lydtryksbelastning er højere end amatørkørernes og ved ændringen vil en del af 

elitekørernes beregnede lydtryksbelastning kunne flyttes til tidspunkter, hvor vores naboer belastes 

mindre. 

  

Samtidig ønskes der mulighed for at udvide eksisterende samarbejde med LUKS-klubber både indenfor 

og udenfor kommunen, således at LUKS-klubber kan tilbydes at benytte en del af klubbens åbningstid. 

Medlemmer af LUKS-klubber er for en dels vedkommende belastede unge mennesker og der ses en 

mulighed for, at Klubben i et vist omfang kan stille baneanlægget til rådighed for LUKS-klubber, til hjælp 

og understøttelse af de unge mennesker. 
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Det er ikke uden egeninteresse, at Klubben ønsker yderligere tilknytning af LUKS-klubber ï LUKS-

klubber får mulighed for at bidrage med assistance som eksempelvis flagposter til Klubbens eventdage, 

hvilket i et socialt perspektiv kun bør opfattes yderligere positivt.  

 

Fordeling af træningstid 

Klubben har hidtil typisk fordelt træningstiden i 3 * 20 minutter pr. time på de åbningsdage, hvor der er 

mange tilmeldte til træning (mellem kl. 16.00 og 20.00) 

Opdelingen er typisk:  

20 minutter til juniorkørere (lav lydtryksbelastning)  

20 minutter til C-maxikørere (begyndere) (lav lydtryksbelastning)   

20 minutter til A/B-maxikørere (elitekørere og trænede kørere) (høj/mellem-høj lydtryksbelastning) 

 

På dage med lavt antal tilmeldte til træning, er træningstiden typisk opdelt i 2 * 30 minutter således: 

30 minutter til juniorkørere 

30 minutter til maxikørere 

 

Der er et naturligt tidstab i forbindelse med skift af kørerne på banen, således at den faktiske køretid ikke 

er 60 minutter pr. time. Dette forhold er beskrevet i Grontmijs notat. 

 

Denne opdeling følger DMUs regler for, hvilke klasseniveauer som må køre sammen. Fordelingen ønskes 

fastholdt. 

 

Sommerferielejr  

Der søges om tilladelse til afholdelse af en træningslejr i skolernes sommerferie. Træningslejren ønskes 

afholdt mandag - fredag indenfor tidsrummet kl. 09.00-18.00.  

 

Stævnedage 

Der ansøges om, at stævnedage ændres til 7 stk. lørdage og 3 stk. søndage/helligdage kl. 09.00-

18.00.Ved ændringen af stævnedage fra søndage til lørdage, opnås i mindre grad sænket belastning på 

disse dage, da pågældende lørdage ikke samtidigt kan være almindelige åbningsdage. 

 

Der afholdes typisk stævner på baneanlægget i højsæsonen fra april til september, så i praksis 

nedbringes åbningstiden ved afholdelse af stævner. 

 

Som sidebemærkning kan anføres, at klubben typisk har lukkedage op til et stævne, da banen skal 

klargøres. 

 

Der er tidligere godkendt følgende driftstider på motocrossbanen: 

 

13. august 1985 9. marts 2006 Ansøgning december 2013 
Træning  

Hverdage kl. 14.00-20.00 

Lørdage kl. 10.00-14.00 
Hverdage kl. 14.00-20.00 

Lørdage kl. 10.00-18.00 
Hverdage kl. 10.00-20.00# 

Lørdage kl. 10.00-18.00# 

Stævnedage  

6 søndage om året  

kl. 10.00-16.00 
4 lørdage om året kl. 09.00-18.00 

4 søndage om året kl. 09.00-18.00 
7 lørdage om året kl. 09.00-18.00 

3 søndage om året kl. 09.00-18.00 
# Efter dialog med klubben er ansøgningen udvidet til klokken 09.00. 
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5. Miljøteknisk vurdering 

Dette afsnit indeholder kommunens vurdering af oplysningerne i klubbens ansøgningsmateriale samt 

begrundelser for de fastsatte vilkår. 

 
Planforhold og beliggenhed 
Roskilde Kommune vurderer, at anlægget kan drives på stedet i overensstemmelse med 

kommuneplanen og lokalplan 168. Ifølge planerne er området blandt andet udlagt til støjende 

fritidsaktiviteter og motocrossbane. 

 

Natura 2000  

Før der træffes afgørelse i medfør af bl.a. miljøbeskyttelseslovens bestemmelser, skal miljømyndigheden 

ifølge habitatbekendtgørelsens2 § 7 foretage en vurdering af, om klubben kan påvirke et Natura 2000-

område væsentlig.  

 

De nærmeste Natura 2000-områder er område nr. 151, Ramsø Mose, som ligger 4 km mod sydvest, og 

område nr. 150, Gammel Havdrup Mose, som ligger 3,7 km sydsydøst for motocrossbanen. 

Udpegningsgrundlaget for område nr. 151 er sortterne og for område nr. 150 sortterne og rørhøg. 

Roskilde Kommune vurderer, at etablering og drift af Hedelands Motocross Klub på grund af afstanden 

ikke vil have væsentlig indvirkning på Natura 2000-områdernes udpegningsgrundlag. Roskilde Kommune 

har pr. 6. maj 2014 ikke kendskab til forekomst af arter optaget på naturbeskyttelseslovens bilag 3 

indenfor eller i nærheden af motocrossbanen. Det er Roskilde Kommunes vurdering, at selvom der i 

nærområdet måtte være ukendte bestande af arter på naturbeskyttelseslovens bilag 3, vil drift af 

Hedelands Motocross Klub ikke have væsentlig indflydelse på disse arter. 

 
Bedste tilgængelige teknik 
Standardvilkårene i bekendtgørelse nr. 682 af 18. juni 2014 om standardvilkår i godkendelse af 

listevirksomhed, afsnit 13 er udarbejdet, så de er repræsentative for de typiske virksomheder inden for en 

bestemt branche, og vilkårene er baseret på den bedste tilgængelige teknik (BAT) inden for branchen. Da 

nærværende afgørelse implementerer standardvilkår er det på den baggrund Roskilde Kommunes 

vurdering, at der ikke i nærværende afgørelse skal foretages yderligere vurdering af BAT i relation til 

anlægget. 

 
Generelt (vilkår 1-4) 
Vilkår omhandlende etablering af motocrossbanen er sløjfet i forbindelse med revurderingen, fordi banen 

er etableret og forbliver uændret.  

 

Vilkår 1-2 er fastsat, da kommunen har vurderet, at det er vigtigt at klubbens driftspersonale kender 

miljøgodkendelsen, da de skal være med til at sikre, at virksomheden drives miljømæssigt forsvarligt. 

Øvrige vilkår er standardvilkår efter bekendtgørelse om standardvilkår i godkendelse af listevirksomhed, 

afsnit 13. Der er således ikke behov for yderlig vurdering. 

 
Indretning og drift (vilkår 5-8) 
Vilkårene er standardvilkår efter bekendtgørelse om standardvilkår i godkendelse af listevirksomhed, 

afsnit 13. Der er således ikke behov for yderlig vurdering. 

 
Støj (vilkår 9-20) 
Banen er oprindeligt godkendt af Miljøankenævnet i august 1985 med følgende støjgrænser: 

 

Områder  Mandag-fredag indtil kl. 18  

Lørdag indtil kl. 14  

Mandag-fredag kl. 18-20  

Lørdag kl. 14-18  

Boliger i det åbne land  55 dB  50 dB  

 

 
2 Bekendtgørelse nr. 408 af 1. maj 2007 om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesområder samt 

beskyttelse af visse arter 
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Nærmeste bolig i det åbne land er placeret på adressen Tjærebyvej 125, 4000 Roskilde. Denne bolig er 

beliggende i en afstand af ca. 250 m. mod syd. Nærmeste sammenhængende boligområde er beliggende 

i Tune i afstand ca. 1800 m. mod øst.  

 

Godkendelsen fra august 1985 var baseret på følgende træningstider:  

 

Hverdage kl. 14.00-18.00  

Lørdage kl. 10.00-14.00  

 

Herudover var der tilladelse til 6 stævnedage om året på søndage kl. 10.00-16.00.  

 

Godkendelsen var baseret på et detailprojekt, som gennem beregninger på grundlag af Miljøstyrelsens 

vejledning ôStßj fra motorsportsbanerô skulle indeholde dokumentation for at anlÞgget kunne overholde 

det angivne støjniveau. Roskilde Kommune er ikke i besiddelse af denne dokumentation, men formoder 

at Hovedstadsrådet har været i besiddelse af denne og accepteret projektet inden banen blev etableret.  

 

Efterfølgende er der givet tillæg til miljøgodkendelsen foranlediget af ønsker om ændrede træningstider. 

Den seneste godkendelse fastsætter følgende træningstider for banen: 

- Hverdage kl. 14.00-20.00 

- Lørdage kl. 10.00-18.00 

- Stævnedage: 4 lørdage og 4 søndage om året kl. 09.00-18.00 

 

I 2010 udarbejdede Grontmij en rapport for Roskilde Kommunes Planafdeling til vurdering af, om området 

kunne rumme endnu en motorsportsbane. I rapporten antyder Grontmij, at motocrossbanen støjniveau 

kan være højere end motorsportsvejledningen anbefaler. I den anledning igangsatte Roskilde Kommune 

en revurdering af Hedelands Motocross Klubs miljøgodkendelse.  

 

I forbindelse med revurderingen ansøges om udvidelse af trænings- og stævnetider på eksisterende 

motocrossbane. Der ændres ikke på motocrossbanens indretning i forbindelse med de ansøgte 

ændringer af driftstider.  

 

De udvidede træningstider og stævnedage kan give anledning til øgede støjgener i omgivelserne, da 

træningstiderne udvides til også at omfatte træning i dagtimerne (kl. 09.00-14.00).  

  

Grontmij har i marts/april samt juli 2014 målt og beregnet støj fra træning på Hedelands Motocross bane, 

se bilag 3 og 4. Ved målingerne er 5 forskellige køreres fuldgasandel målt, for at få en mere korrekt 

værdi. Resultaterne af målingerne anvendes i beregninger af støj fra motocrossbanen. Tilsvarende 

målinger er udført i Kolding og Randers med ensartede resultater. Ifølge motorsportsvejledningens afsnit 

4.1.2.1 vil en støjberegning som baseres på en måling af den faktiske støjudsendelse på det aktuelle 

baneanlæg med de kørere og maskiner, som benytter anlægget, give et mere retvisende billede af 

støjforholdene end ved brug af standard tal. På den baggrund vurderer Roskilde Kommune, at det er 

miljømæssigt forsvarligt at anvende målingerne i beregningerne.  

 

Ved beregningerne er anvendt DMUôs seneste vedtage grÞnsevÞrdier for lydtryksgrÞnser for de enkelte 

motorcykelstørrelser, som er det den konkrete motorcykel støjer ved fuldgas, se bilag 5.  

 

Desuden er højder afsat af landmåler i januar 2014, se bilag 6, anvendt i Grontmijôs hßjdemodel for 

banen, se bilag 7, som er anvendt ved beregninger af støj.   
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Grontmijs beregninger viser følgende:  

 

Adresse Støjbelastning 

ved 20 kørere 

Støjbelastning 

ved 40 kørere 

Motorsportsvej-

ledningens 

støjgrænser ved 4 

dage om ugen 

Motorsportsvej-

ledningens 

støjgrænser ved 3 

aftener om ugen 

Roskildevej 79 41 dB(A) 44 dB(A) 

52 dB(A) 48 dB(A) 

Tjærebyvej 101 49 dB(A) 52 dB(A) 

Tjærebyvej 107 45 dB(A) 48 dB(A) 

Tjærebyvej 109 45 dB(A) 48 dB(A) 

Tjærebyvej 111 46 dB(A) 49 dB(A) 

Tjærebyvej 115 50 dB(A) 53 dB(A) 

Tjærebyvej 125 52 dB(A) 55 dB(A) 

Tjærebyvej 135 41 dB(A) 44 dB(A) 

Tjærebyvej 218 41 dB(A) 44 dB(A) 

Ørnemosevej 56 49 dB(A) 52 dB(A) 

Toften 15, Tune 27 dB(A) 30 dB(A) 

(usikkerheden på resultaterne vurderes til ±3 dB) 

 
Beregningerne viser at Hedelands Motocross Klub kan overholde støjgrænser i motorsportsvejledningen 

4 dage om ugen med 20 kørere i dagtimerne uden, at usikkerheden fratrækkes. Ved 40 kørere ad 

gangen 4 dage om ugen i dagtimerne kan Hedelands Motocross Klub ligeledes overholde støjgrænserne 

i motorsportsvejledningen, hvis usikkerheden fratrækkes og derved ikke kommer klubben til skade. Det er 

ifølge Miljøstyrelsens vejledning nr. 5/1984 om ekstern støj fra virksomheder et almindeligt princip at lade 

usikkerheden komme klubben til gode. I dagtimerne i den udvidede åbningstid, kan usikkerheden ikke 

fratrækkes, da der er tale om en ny godkendelse, hvor klubben ikke på forhånd må give anledning til øget 

støj, kan banen kun benyttes af 20 kørere ad gangen (mandag-fredag kl. 09.00-14.00).  

 

I aftentimerne kan motorsportsvejledningen støjgrænser overholdes, når der er 2 træningsdage om ugen 

og banen benyttes af 20 kørere ad gangen, når usikkerheden er trukket fra. Hedelands Motocross Klub 

har dog søgt om 3 træningsdage om ugen i aftentimerne med 40 kørere ad gangen, hvilket betyder, at 

støjgrænsen er overskredet med 4 dB hos Tjærebyvej 125, når usikkerheden er fratrukket. I øjeblikket er 

ejendommen ikke beboet, men det kan den blive på sigt. Hedelands Motocross Klub har på den 

baggrund foreslået, at der kun én aften om ugen er 40 kørere på banen ad gangen og to gange om ugen 

er der 20 kørere på banen ad gangen i aftentimerne. Denne forskel er for at tilgodese klubbens egne 

medlemmer, som har en træningsaften om ugen, hvor der er behov for at 40 kørere kan køre ad gangen. 

Ifølge motorsportsvejledningen vil en lempelse på op til 5 dB i enkelte situationen komme på tale især i 

aftenperioden. Sagen om lempelse af støjgrænsen med 4 dB har været forelagt Roskilde Kommunes 

Klima- og Miljøudvalg den 13. januar 2015, som har udsat sagen med henblik på at høre borgernes 

mening inden godkendelse. Klima- og Miljøudvalget har på møde den 14. april 2014 besluttet at meddele 

Hedelands Motocross Klub den forelagte miljøgodkendelse med en enkelt ændring, således at 

træningskørsel om lørdagen først må starte klokken 10.00 og ikke som ansøgt klokken 9.00.  

 

Med hensyn til stævnedage søges om tilladelse til, at nuværende tilladte 8 stævnedage lørdage og 

søndage kl. 9 ï 16 ændres, så der fremover afholdes stævner 7 lørdage og 3 søn- eller helligdage. 

Vejledning fra Miljßstyrelsen nr. 2, 2005 òStßj fra motorsportsbanerò anfßrer, at der normalt er behov for 5 

stævneweekender om året. Hedelands Motocross Klub har søgt om i alt 10 dage til stævner, hvilket 

stemmer overens med Miljøstyrelsens vurdering af behovet for stævner. Dog er arrangementerne spredt 

ud over 10 dage i stedet for 5 weekender. Til gengæld er der ikke træning de lørdage, hvor der er 

stævner. Sagen om ændring af stævnedage har været forelagt Roskilde Kommunes Klima- og 

Miljøudvalg den 3. juni 2014, som har godkendt sagen. Det skal bemærkes, at der for stævnedage ikke 

skal fastsÞttes stßjgrÞnser, jf. Vejledning fra Miljßstyrelsen nr. 2, 2005 òStßj fra motorsportsbanerò. 

Antallet af kørere på banen samtidigt på stævnedage må ikke overstige 40.  

 

Der er stillet vilkår om, at klubben hvert år inden sæson start skal orientere Roskilde Kommune og naboer 

om planlægningen af den kommende sæson, jf. afsnit vedrørende egenkontrol.  
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Der stilles desuden vilkår om, at kommunen kan kræve dokumentation for overholdelse af støjgrænser, 

dog maksimalt 1 gang om året, med mindre det viser sig at støjgrænserne ikke er overholdt.  

 

Roskilde Kommune vurderer endvidere, at til- og frakørsel til klubben kan ske uden væsentlige 

miljømæssige gener for de omkringboende. Ved stævner anvendes klubbens egne arealer samt p-plads 

ved klubben til parkering. 

 
Luftforurening (vilkår 21-22) 
Vilkårene er standardvilkår efter bekendtgørelse om standardvilkår i godkendelse af listevirksomhed, 

afsnit 13. Der er således ikke behov for yderlig vurdering. 

 
Beskyttelse af jord, grundvand og overfladevand (vilkår 23-28) 
Vilkårene er standardvilkår efter bekendtgørelse om standardvilkår i godkendelse af listevirksomhed, 

afsnit 13. Der er således ikke behov for yderlig vurdering. 

 
Affald (vilkår 29-30) 
På ejendommen produceres der almindeligt husholdningsaffald og der er et mindre oplag af brugte dæk.  

 

Spildolie opbevares i en beholder, som står inden i en anden beholder, der kan rumme hele indholdet. 

Spildolie opbevares i lukket aflåst skur ved klubhuset, hvor der ikke er risiko for påkørsel. Der opsamles 

maksimalt 400 liter spildolie om året som afhændes til KARA/NOVEREN. I skuret opbevares ligeledes 

jern og metal herunder kæder og tandhjul. 
 

Der stilles krav til opbevaring af farligt affald og vilkår om, at affald skal bortskaffes i henhold til det til 

enhver tid gældende affaldsregulativ. 

 
Egenkontrol (vilkår 31-35) 
Hedelands Motocross Klub skal føre egenkontrol således, at Roskilde Kommune når som helst kan følge, 

at anvendelsen af motocrossbanen sker under overholdelse af vilkårene meddelt i denne 

miljøgodkendelse.  

 

Egenkontrollen skal omfatte løbende registrering af dato samt tidsrum for træning og stævner på banen, 

antallet af samtidige kørere fordelt på maskinstørrelser og klasser. På den baggrund kan 

tilsynsmyndigheden konkludere om brug af banen overholder fastsatte krav.  

 

Der skal føres driftsjournal over udført egenkontrol. 

 
Spildevand  
Der er 4 toiletter i klubhuset og et afløb fra en køkkenvask. Sanitært vand fra klubhuset ledes til 

samletank, som tømmes af slamsuger efter behov dog mindst 1 gang om året. Der sker ingen ændringer i 

spildevandshåndteringen i forbindelse med de ansøgte ændringer og er fortsat omfattet af tilladelse til 

etablering af samletank fra Roskilde Kommune af 5. april 1993.  

 

Der foregår ikke andre aktiviteter, som producerer spildevand.  

 
Samlet vurdering 
Roskilde Kommune vurderer, at anlægget kan drives på stedet i overensstemmelse med planlægningen 

for området og uden væsentlige gener for de omkringboende og miljøet selvom grænseværdier for støj er 

lempet i forhold til Miljøstyrelsens støjvejledning, da antallet af køredage er skærpet i forhold til tidligere 

godkendelser.  
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6. Klagevejledning mv. 

Denne afgørelse kan påklages til Natur- og Miljøklagenævnet af afgørelsens adressat, enhver, der har en 

individuel, væsentlig interesse i sagens udfald, samt klageberettigede myndigheder, foreninger og 

organisationer, jævnfør miljøbeskyttelseslovens3 § 98, § 99 og § 100.  

 

Hvis du ønsker at klage over afgørelsen skal det ske til Natur- og Miljøklagenævnet via Klageportalen4. 

Klageportalen er en digital selvbetjeningsløsning, som du finder på www.nmkn.dk. Her kan du også finde 

vejledning til, hvordan du klager. Klagen sendes gennem Klageportalen til Roskilde Kommune. En klage 

er indgivet, når den er tilgængelig for Roskilde Kommune i Klageportalen. Når du klager, skal du betale et 

gebyr. Oplysninger om gebyrets størrelse og hvordan du betaler finder du også på Klageportalen. 

 

Natur- og Miljøklagenævnet skal som udgangspunkt afvise en klage, der kommer uden om 

Klageportalen, hvis der ikke er særlige grunde til det. Hvis du ønsker at blive fritaget for at bruge 

Klageportalen, skal du sende en begrundet anmodning til Roskilde Kommune. Roskilde Kommune 

videresender herefter anmodningen til Natur- og Miljøklagenævnet, som træffer afgørelse om, hvorvidt 

din anmodning kan imødekommes. 

 

Klagefristen er fire uger fra det tidspunkt, hvor afgørelsen er meddelt. Klagen skal være modtaget hos 

Natur- og Miljøklagenævnet senest ved klagefristens udløb onsdag den 10. juni 2015. 

 

Virksomheden vil blive underrettet af kommunen, hvis vi modtager klage fra anden side. En eventuel 

klage vil som udgangspunkt ikke have opsættende virkning med mindre klagenævnet bestemmer andet, 

jævnfør miljøbeskyttelseslovens § 96 stk.1.  

 

Søgsmål og aktindsigt 

Roskilde Kommunes afgørelse om godkend,else kan indbringes for domstolene indtil seks måneder efter 

den offentlige bekendtgørelse, jævnfør miljøbeskyttelseslovens § 101, stk. 1. Hvis der bliver klaget over 

afgørelsen, er fristen seks måneder fra endelig afgørelse. 

 

Reglerne om klage og søgsmål fremgår af miljøbeskyttelseslovens kapitel 11. 

 

Roskilde Kommune gør opmærksom på, at alle har mulighed for at få aktindsigt i sagen5. 

 

Øvrige forhold 

Roskilde Kommune gør opmærksom på, at virksomheden i henhold til lov om erstatning for miljøskader6 

har objektivt ansvar for eventuelle opståede skader på miljøet. 

 

Virksomheden er selv ansvarlig for at indhente de øvrige fornødne godkendelser og tilladelser, f.eks. i 

henhold til beredskabsloven og lov om arbejdsmiljø. 

 

 

 

Venlig hilsen 

 

 

Morten Grinderslev 

Miljømedarbejder 

 

 

 
3 Bekendtgørelse af lov nr. 879 26. juni 2010 om miljøbeskyttelse 
4 Lov nr. 86 af 28. januar 2014 om ændring af lov om Natur- og Miljøklagenævnet og forskellige andre love 
5 Jf. Offentlighedsloven (Lov nr. 606 af 12. juni 2013), Forvaltningsloven (Lovbekendtgørelse nr. 433 af 22. april 2014) og Lov om 
aktindsigt i Miljøoplysninger (Lovbekendtgørelse nr. 660 af 14. juni 2006) 
6 Bekendtgørelse af lov nr. 894 af 9. september 2014 om erstatning for miljøskader. 

http://www.nmkn.dk/
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Underretning om afgørelsen 

Roskilde Kommune har foruden adressaten underrettet følgende organisationer og myndigheder: 

¶ Sundhedsstyrelsen - seost@ssj.dk 

¶ Danmarks Naturfredningsforening - dn@dn.dk 

¶ Friluftsrådet ï fr@friluftsraadet.dk 

 

Parter i sagen: 

¶ I/S Hedeland, Maglehøjgårdsvej 6, 2640 Hedehusene - hedeland@hedeland.dk 

¶ Lilli Marie Nielsen, Ørnemosevej 56, 4000 Roskilde 

¶ Rene Hother Zimuth, Oscar Pettifords Vej 29, 8. tv, 2450 København SV (Vedr. Tjærebyvej 101, 

4000 Roskilde) 

¶ Eva og Otto Kragh, Tjærebyvej 115, 4000 Roskilde 

¶ NCC ROADS A/S, Fuglesangsalle 16, 6600 Vejen (Vedr. Tjærebyvej 125, 4000 Roskilde) 

mailto:seost@ssj.dk
mailto:dn@dn.dk
mailto:fr@friluftsraadet.dk
mailto:hedeland@hedeland.dk
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Bilag 1 

Afgørelse om VVM Plan og Udvikling 

Rådhusbuen 1 

Postboks 100 

4000 Roskilde 

 

Tlf.: 46 31 30 00 

 

kommunen@roskilde.dk 

sikkerpost@roskilde.dk 

www.roskilde.dk 

Ændrede åbningstider Hedelands Motorklub MC afd. er ikke VVM-pligtig 8. januar 2015 

Hedelands Motorklub MC afdeling har i forbindelse med Roskilde Kommune revurdering af anlæggets 
miljøgodkendelse ansøgt om at åbningstiderne udvides.  
 
Roskilde Kommune har sammenholdt den hidtidige drift med de muligheder for drift, som anlægget vil få 
med en ny miljøgodkendelse med revurderede vilkår, inklusive de ansøgte ændringer. Kommunen har på 
baggrund af vedlagte VVM-screening vurderet, at ændringerne ikke må antages at kunne påvirke miljøet 
væsentligt. Kommunen har derfor truffet afgørelse om, at projektet ikke er VVM-pligtigt. 
 
Kommunen har i vurderingen især lagt vægt på, at der er tale om ændringer i driften af et eksisterende 
anlæg i et område, som er udlagt til støjende fritidsformål, samt at ændringerne samlet set ikke vurderes 
at betyde øgede støjgener for omkringboende. Anlæggets vilkår for drift henholdsvis før og efter ændringen 
er vist i skema i bilag til denne afgørelse.   
 
Afgørelsen vil blive offentliggjort på Roskilde Kommunes hjemmeside den 13. maj 2015 sammen med 
kommunens afgørelse om miljøgodkendelse.  
 
Projektet omfatter en mindre ændring af et anlæg omfattet af bilag 2, listepunkt i 12 "Andre anlæg a) 
Permanente væddeløbs- samt prøvekørselsbaner for motorkøretøjer" i bekendtgørelse i nr. 1184 af 6. 
november 2014 om vurdering af visse offentlige og private anlægs virkning på miljøet (VVM) i medfør af 
lov om planlægning. Roskilde Kommune har i forbindelse med revurdering af miljøgodkendelsen udfyldt 
skemaet i bekendtgørelsens bilag 5, som herefter udgør kommunens VVM-screening. Kommunen har 
truffet afgørelsen om ikke VVM-pligt ud fra kriterierne i bekendtgørelsens bilag 3.  
 
Klagevejledning 
Afgørelsen kan påklages til Natur- og Miljøklagenævnet, jf. planlovens § 58, stk. 1, nr. 4. Der kan 
udelukkende klages over retlige forhold. Fristen for at klage er 4 uger fra den dato afgørelsen er 
offentliggjort. Klage vil ikke have opsættende virkning med mindre klagenævnet bestemmer andet. 
Klagenævnet vil opkræve et gebyr. Hvis gebyret ikke er betalt til tiden, vil nævnet afvise klagen. Nævnet 
tilbagebetaler gebyret, hvis klager får helt eller delvis medhold. Der kan klages på to måder: 
 
Enten sendes klager til Roskilde Kommune, Rådhusbuen 1, Postboks 100, 4000 Roskilde eller til 
planogudvikling@roskilde.dk. Kommunen sender derefter klager videre til Natur- og Miljøklagenævnet 
sammen med kommunens udtalelse og materialet, der har indgået i afgørelsen. Kommunen sender kopi af 
sin udtalelse til involverede parter, som herefter kan komme med bemærkninger til klagenævnet.   
 
Eller klager indgives digitalt gennem Klageportalen, som du finder på borger.dk eller virk.dk - søg efter 
'Klageportal'. Her findes hjælpetekster, som guider dig gennem oprettelse af klager. 
 
Kommunens og Natur- og Miljøklagenævnets afgørelser kan indbringes for domstolene inden 6 måneder 
fra de er meddelt. Nærmere vejledning om klageregler og gebyrer kan findes på Natur- og 
Miljøklagenævnets hjemmeside www.nmkn.dk. 
 
Med venlig hilsen 
 
Hanne B. Brandt  
Planlægger 
 

Sagsnr. 258648 

Brevid. 1907132 

Ref. HABR 

Dir. tlf.  

hannebb@roskilde.dk 

 

mailto:planogudvikling@roskilde.dk
https://www.borger.dk/Sider/handlingsside.aspx?DomainServiceId=2d95deb1-a5cc-402b-bdd3-e5c7a3cb47ee&PageId=3054e776-7259-41c3-b19b-3fce83d29e40
https://indberet.virk.dk/myndigheder/stat/nmkn/Klag_til_Natur-_og_Miljoeklagenaevnet_-_for_virksomheder
http://www.nmkn.dk/
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Hvad er VVM? 
VVM betyder Vurdering af Virkninger på Miljøet og er en planlægningsproces, der skal gennemføres før større projekter 
og anlæg kan sættes i gang. Reglerne om VVM findes i Miljøministeriets bekendtgørelse nr. 1184 af 6. november 2014 
om vurdering af visse offentlige og private anlægs virkning på miljøet (VVM) i medfør af lov om planlægning. 
 
Der skal udarbejdes en VVM-redegørelse for et projekt eller anlæg, hvis det: 
- enten er omfattet af bekendtgørelsens bilag 1, eller  
- er omfattet af bekendtgørelsens bilag 2, og at det på grund af dets art, dimensioner eller placering må antages at 
kunne få en væsentlig indvirkning på miljøet.  
 
Et projekt eller anlæg, der er omfattet af bilag 1 eller 2, skal anmeldes til kommunen. Anmeldelsen skal ske ved 
indsendelse af et skema, som findes i bekendtgørelsen bilag 5.  
 
Kommunen gennemgår skemaet og vurderer projektets potentielle miljøpåvirkning ud fra kriterier, som er opstillet i 
bekendtgørelsens bilag 3. Kommunens vurderinger skal omfatte projektets karakteristika, placering og kendetegn ved 
den potentielle miljøpåvirkning. 
 
Den skematiske fremstilling i skema giver et overblik over hvilke miljø- og planmæssige kriterier, der eventuelt kan 
udløse VVM-pligt, og de konkrete vurderinger fremgår af kommunens begrundelse for afgørelsen om VVM-pligt eller 
ej.  

 
 
 
VVM-bekendtgørelsens bilag 5 ï VVM-screening af ændrede åbningstider Hedelands Motorklub MC afd 

Basisoplysninger   Tekst   

Projektbeskrivelse (kan vedlægges) På kommunens foranledning revurderes den hidtil 
gældende miljøgodkendelse, og i den forbindelse 
ønsker Hedelands Motorklub MC Afd. mulighed for 
træning i formiddagstimer. Den reviderede 
miljøgodkendelse betyder dog samtidig 
begrænsninger både hvad angår køretider og max. 
antal af kørere på banen. 
 
For nærmere beskrivelse af ændringer se 
nedenstående skema.  

Navn, adresse, telefonnr. og e-mail på bygherre Hedelands Motorklub MC Afdeling 

Navn, adresse, telefonnr. og e-mail på 
kontaktperson 

Martin Skov Jensen, formand 
Tlf. 2969 8704, e-mail: martin@hmmx.dk 

Projektets adresse, matr. nr. og ejerlav Abildgårdsvej 15, Tjæreby, 4000 Roskilde 
2b Tjæreby By, Vor Frue 

Projektet berører følgende kommune eller 
kommuner 
(omfatter såvel den eller de kommuner, som 
projektet er placeret i, som den eller de 
kommuner, hvis miljø kan tænkes påvirket af 
projektet)  

Roskilde Kommune  

Oversigtskort i målestok 1:50.000  - 

Kortbilag i målestok 1:10.000 eller 1:5.000 med 
indtegning af anlægget og projektet (vedlægges 
dog ikke for strækningsanlæg) 

Målestok angives: 

Forholdet til VVM reglerne Ja  Nej     

Er projektet opført på bilag 1 til denne 
bekendtgørelse 

   x Hvis ja, er der obligatorisk VVM-
pligtigt.  
Angiv punktet på bilag 1:  

Er projektet opført på bilag 2 til denne 
bekendtgørelse 

 x   Hvis ja, angiv punktet på bilag 2  
Ændret brug af eksisterende 
anlæg omfattet af følgende 
listepunkt:  
12 Andre anlæg a) Permanente 
væddeløbs- samt prøvekørsels-
baner for motorkøretøjer  

Projektets karakteristika   Tekst   

1. Hvis bygherren ikke er ejer af de arealer, som 
projektet omfatter angives navn og adresse på de 
eller den pågældende ejer, matr. nr og ejerlav  

 I/S Hedeland 
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2. Arealanvendelse efter projektets realisering 
Det fremtidige samlede bebyggede areal i m2 
Det fremtidige samlede befæstede areal i m2 

Projektet indebærer ikke bygningsmæssige ændringer 
eller ændret type anvendelse af arealer 

3. Projektets areal og volumenmæssige 
udformning 
Er der behov for grundvandssænkning i 
forbindelse med projektet og i givet fald hvor 
meget i m 
Projektets samlede grundareal angivet i ha eller 
m2 
Projektets bebyggede areal i m2 
Projektets nye befæstede areal i m2 
Projektets samlede bygningsmasse i m3 
Projektets maksimale bygningshøjde i m 

Det samlede projektområde er ca. 10 ha. 
 
Ej relevant 

4. Projektets behov for råstoffer i anlægsperioden  
Råstofforbrug i anlægsperioden på type og 
mængde: 
Vand- mængde i anlægsperioden 
Affaldstype og mængder i anlægsperioden 
Spildevand ï mængde og type i anlægsperioden 
Håndtering af regnvand i anlægsperioden 
Anlægsperioden angivet som mm/åå ï mm/åå 

 Ej relevant 

Projektets karakteristika Tekst 

5. Projektets kapacitet for så vidt angår flow ind 
og ud samt angivelse af placering og opbevaring 
på kortbilag af råstoffet/produktet i driftsfasen:  
Råstoffer ï type og mængde i driftsfasen 
Mellemprodukter ï type og mængde i driftsfasen 
Færdigvarer ï type og mængde i driftsfasen 
Vand ï mængde i driftsfasen 

 Ej relevant 

6. Affaldstype og mængder, som følge af projektet 
i driftsfasen:  
Farligt affald:  
Andet affald: 
Spildevand til renseanlæg: 
Spildevand med direkte udledning til vandløb, sø, 
hav: 
Håndtering af regnvand: 

 Ej relevant 

Projektets karakteristika   Ja  Nej   Tekst   

7. Forudsætter projektet etablering af selvstændig 
vandforsyning 

   x   

8. Er anlægget eller dele af anlægget omfattet af 
standardvilkår 

 x   Hvis »ja« angiv hvilke. Hvis »nej« 
gå til punkt 10  
Afsnit 13 i bekendtgørelse nr. 682 
af 18. juni 2014 om standardvilkår 
i godkendelse af listevirksomhed 

9. Vil anlægget kunne overholde alle de angivne 
standardvilkår 

 x   Hvis »nej« angives og begrundes 
hvilke vilkår, der ikke vil kunne 
overholdes. 

10. Er anlægget eller dele af anlægget omfattet af 
BREF-dokumenter 

   x Hvis »ja« angiv hvilke. Hvis »nej« 
gå til pkt. 12.  

11. Vil anlægget kunne overholde de angivne 
BREF-dokumenter 

    Hvis »nej« angives og begrundes 
hvilke BREF-dokumenter, der ikke 
vil kunne overholdes. 

12. Er anlægget eller dele af anlægget omfattet af 
BAT-konklusioner 

   x Hvis »ja« angiv hvilke. Hvis »nej« 
gå til punkt 14.  

Projektets karakteristika   Ja  Nej   Tekst   

13. Vil anlægget kunne overholde de angivne 
BAT-konklusioner 

    Hvis »nej« angives og begrundes 
hvilke BAT-konklusioner, der ikke 
vil kunne overholdes. 

14. Er projektet omfattet af en eller flere af 
Miljøstyrelsens vejledninger eller bekendtgørelser 
om støj. 

 x   Hvis »ja« angives navn og nr. på 
den eller de pågældende 
vejledninger eller bekendtgørelser.  
Hvis »nej« gå til pkt. 17.  
 
Vejledning om motorsport 
Vilkår om støj er lempet 4 dB. 
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15. Vil anlægsarbejdet kunne overholde de 
vejledende grænseværdier for støj og vibrationer 
ï jf. ovenfor  

    Hvis »nej« angives overskridelsens 
omfang og begrundelse for 
overskridelsen 
 
Ej relevant ï ikke anlægsarbejde 

16. Vil det samlede anlæg, når projektet er udført, 
kunne overholde de vejledende grænseværdier for 
støj og vibrationer ï jf. ovenfor  

   x Hvis »nej« angives overskridelsens 
omfang og begrundelse for 
overskridelsen 
 
For at overholde vejledende vilkår 
om støj er antallet af køretøjer på 
banen begrænset i forhold til 
hidtidig miljøgodkendelse. Vilkår i 
ny miljøgodkendelse er lempet 4 
dB i aftenperioden for at muliggøre 
kørsel tre gange om ugen i 
aftenperioden. Det har h idtil været 
muligt at køre 6 gange om ugen i 
aftenperioden. 

17. Er projektet omfattet Miljøstyrelsens 
vejledninger, regler og bekendtgørelser om 
luftforurening.  

   x Hvis »ja« angives navn og nr. på 
den eller de pågældende 
vejledninger, regler eller 
bekendtgørelser. 
Hvis »nej« gå til pkt. 20.  

18. Vil anlægsarbejdet kunne overholde de 
vejledende grænseværdier for luftforurening ï jf. 
ovenfor 

    Hvis »Nej« angives overskridelsens 
omfang og begrundelse for 
overskridelsen. 
 
Ej relevant. 

19. Vil det samlede anlæg kunne overholde de 
vejledende grænseværdier for luftforurening ï jf. 
ovenfor 

    Hvis »Nej« angives overskridelsens 
omfang og begrundelse for 
overskridelsen. 

20. Vil projektet give anledning til støvgener eller 
øgede støvgener 
I anlægsperioden 
I driftsfasen  

   x Hvis »ja« angives omfang og 
forventet udbredelse. 
 
Der kan være støvgener, men 
omfanget vil ikke øges. 

Projektets karakteristika   Ja  Nej   Tekst   

21. Vil projektet give anledning til lugtgener eller 
øgede lugtgener 
I anlægsperioden 
I driftsfasen  

   x Hvis »ja« angives omfang og 
forventet udbredelse. 

22. Vil anlægget som følge af projektet have 
behov for belysning som i aften og nattetimer vil 
kunne oplyse naboarealer og omgivelserne. 
I anlægsperioden 
I driftsfasen  

   x Hvis »ja« angives og begrundes 
omfanget. 

23. Er anlægget omfattet af risikobekendtgørelsen 
ï jf. bekendtgørelse om kontrol med risikoen for 
større uheld med farlige stoffer nr. 1666 af 14. 
december 2006 

   x   

Projektets placering   Ja  Nej   Tekst   

24. Forudsætter projektet dispensation fra eller 
ændring af den gældende lokalplan 

   x Hvis »ja«, angiv hvilke:  

25. Forudsætter projektet dispensation fra 
gældende bygge- og beskyttelseslinjer ï jf.  

   x Hvis »ja« angiv hvilke: 

26. Indebærer projektet behov for at begrænse 
anvendelsen af naboarealer 

   x   

27. Vil projektet kunne udgøre en hindring for 
anvendelsen af udlagte råstofområder: jf.  

   x   

28. Er projektet tænkt placeret indenfor 
kystnærhedszonen 

   x   

Projektets placering   Ja  Nej   Tekst   

29. Forudsætter projektet rydning af skov:  
(skov er et bevokset areal med træer, som danner 
eller indenfor et rimeligt tidsrum ville danne sluttet 
skov af højstammede træer, og arealet er større 
end ½ ha og mere end 20 m bredt. )  

   x   
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30. Vil projektet være i strid med eller til hinder 
for realiseringen af en rejst fredningssag 

   x   

31. Afstanden fra projektet i luftlinje til nærmeste 
beskyttede naturtype i henhold til 
naturbeskyttelseslovens § 3 

    Der findes i umiddelbar nærhed en 
række beskyttede søer, som ikke 
vurderes at blive påvirket af 
ændringen. 

32. Rummer § 3 området beskyttede arter og i 
givet fald hvilke 

   x   

33. Afstanden fra projektet i luftlinje til nærmeste 
fredede område 

     Over 4 km. 

34. Afstanden fra projektet i luftlinje til nærmeste 
Habitatområde (Natura 2000 områder, 
fuglebeskyttelsesområder og Ramsarområder) 

    Nærmeste Natura 2000-
områder er Ramsø Mose 4 km 
mod sydvest, og Gammel Havdrup 
Mose 3,7 km sydsydøst for 
anlægget. Projektet vil ikke have 
betydning om områderne. 

35. Vil det samlede anlæg som følge af projektet 
kunne overholde kvalitetskravene for 
vandområder og krav til udledning af forurenende 
stoffer til vandløb, søer eller havet, jf. 
bekendtgørelse nr. 1022 af 25. august 2010 og 
bekendtgørelse nr. 1339 af 21. december 2011 
samt kvalitetsmålsætningen i vandplanen 

 x     

36. Er projektet placeret i et område med særlige 
drikkevandinteresser 

 x   Ændring af kørsel på anlægget vil 
ikke have betydning for 
drikkevandsinteresser. 

37. Er projektet placeret i et område med 
registreret jordforurening  

   x   

Projektets placering   Ja  Nej   Tekst   

38. Er der andre lignende anlæg eller aktiviteter i 
området, der sammen med det ansøgte må 
forventes at kunne medføre en øget samlet 
påvirkning af miljøet (Kumulative forhold)  

 x   Ændringen vil ikke have betydende 
indflydelse på den samlede 
støjbelastning i området, som også 
rummer Lufthavn, FDM 
Sjællandsringen, Roskilde Racing 
Center og Kørelærernes 
manøvregård.  

39. Vil den forventede miljøpåvirkning kunne 
berøre nabolande 

   x   

40. En beskrivelse af de påtænkte foranstaltninger 
med henblik på at undgå, forebygge eller 
begrænse væsentlige skadelige virkninger for 
miljøet. 

    Antallet af køretøjer på banen 
nedbringes i visse perioder fra 40 
til 20 ad gangen og antallet af 
træningsperioder begrænses. 
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Miljøgodkendelse hidtil  Miljøgodkendelse fremover 

 
Træningstider: 
 
Alle hverdage kl. 14-20 
 
Lørdage kl. 10-18 

 

 
Træningstider: 
 
Hverdage kl. 9-20  
 
Lørdage kl. 9-18 
 

Dog max. 4 gange ugentligt inden for dagtimerne, dvs. i tidsrummene kl. 9-18 

på hverdage og kl. 9-14 på lørdage, og max. 3 gange ugentligt inden for 

aftentimerne, dvs. i tidsrummene kl. 18-20 på hverdage og kl. 14-18 på 

lørdage.   

 
Max. antal kørere på 
banen: 
 
40 kørere  
 

 

 
Max. antal kørere på banen: 
 
 

40 kørere inden for de hidtidige åbningstider, dog max. 20 kørere i 2 af 

ovennævnte 3 tidsrum i aftentimerne kl. 18-20 på hverdage og kl. 14-18 på 

lørdage.  20 kørere i de udvidede åbningstider i starten af dagen. 

 
Vilkår om støj: 
 
Ingen  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
Vilkår om støj: 
 

Dag Tidspunkt Støjgrænse  

Spredt 

beboelse i 

det åbne 

land 

Støjgrænse 

Boligområde 
Midlingstid 

Mandag-

fredag 

Kl. 09.00-

18.00 

52 dB(A) 45 dB(A) 1 time 

Mandag-

fredag 

Kl. 18.00-

20.00 

52 dB(A) # 40 dB(A) 1 time 

Lørdag Kl. 09.00-

14.00 

52 dB(A) 45 dB(A) 1 time 

Lørdag  Kl. 14.00-

18.00 

52 dB(A) # 40 dB(A) 1 time 

# Lempet med 4 dB(A) i forhold til motorsportsvejledningen 

 
Løbsdage med max. 40 
kørere og uden 
støjgrænser: 
 

4 lørdage og 4 søn- og 

helligdage 

 
Løbsdage med max. 40 kørere og uden støjgrænser: 
 
 
 

7 lørdage og 3 søn- og helligdage 
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Bilag 2 
 
Ansøgning af 20. december 2013 fra Hedelands Motocross Klub 
 
Efter vores møde i Roskilde Kommune, hvor afholdelsen fandt sted den 11. december 2013, fremkommer 
Klubben herved med forslag til blandt andet ændrede åbningsdage og åbningstider til miljøgodkendelsen 
fra 1984, samt forslag til handlingsplan for fremskaffelse af fornøden dokumentation til revurdering af 
miljøgodkendelsen. 
 
Senest foreliggende materiale i sagen er jeres mødereferat, dateret den 17. december 2013. 
 
Antal kørere på banen 
Det søges fastholdt, at det maksimale antal køretøjer på banen ad gangen er 30 stk. på almindelige 
åbningsdage. 
 
Ændrede åbningsdage og åbningstider 
 
Der foreslås ændringer til åbningsdage og åbningstider således: 

¶ Mandag er ikke en åbningsdag. 

¶ Tirsdag til fredag, kl. 10.00 ï 20.00 

¶ Lørdag kl. 10.00 ï 18.00 
 
Åbningstiden begrænses således: 

¶ Mulighed for åbent fra tirsdag til fredag indenfor industriarbejdstid fra kl. 10.00 ï 16.00 

¶ Mulighed for åbent fra tirsdag til fredag udenfor industriarbejdstid fra kl. 16.00 ï 20.00 og 
mulighed for åbent lørdag kl. 10.00 ï 18.00, dog maksimalt 3 dage pr. uge. 

 
Som note til den ansøgte åbningstid tilføjes: 
I ganske enkelte uger i højsæsonen vil det være hensigtsmæssigt, at åbningsperioden fra kl. 16.00 ï 
20.00, sammen med lørdagsåbent kl. 10.00 ï 18.00 kunne ske 4 dage pr. uge.  
Der skal i disse uger ikke ske yderligere belastning ï alene større udjævning af klubbens aktiviteter og 
dermed udjævning af belastningen. 
Det nemmeste for os ville da være, blot at indarbejde i denne ansøgning, at der søges om 4 dage pr. uge, 
men vi ønsker ikke at signalere en generel større belastning end hidtil. 
 
Baggrunden for ønsket om ændringen af åbningstiden er, at der tilstræbes at udjævne banebenyttelsen 
for at sænke lydtryksbelastningen. 
Særligt vil træningsindsatser for klubbens elitekørere for en betydelig dels vedkommende kunne 
henlægges til afholdelse indenfor industriarbejdstiden. 
Elitekørernes beregnede lydtryksbelastning er højere end amatørkørernes og ved ændringen vil en del af 
elitekørernes beregnede lydtryksbelastning kunne flyttes til tidspunkter, hvor vores naboer belastes 
mindre. 
  
Samtidig ønskes der mulighed for at udvide eksisterende samarbejde med LUKS-klubber både indenfor 
og udenfor kommunen, således at LUKS-klubber kan tilbydes at benytte en del af klubbens åbningstid. 
Medlemmer af LUKS-klubber er for en dels vedkommende belastede unge mennesker og der ses en  
mulighed for, at Klubben i et vist omfang kan stille baneanlægget til rådighed for LUKS-klubber, til hjælp 
og understøttelse af de unge mennesker. 
 
Det er ikke uden egeninteresse, at Klubben ønsker yderligere tilknytning af LUKS-klubber ï LUKS-
klubber får mulighed for at bidrage med assistance som eksempelvis flagposter til Klubbens eventdage, 
hvilket i et socialt perspektiv kun bør opfattes yderligere positivt.  
 
Fordeling af træningstid 
Klubben har hidtil typisk fordelt træningstiden i 3 * 20 minutter pr. time på de åbningsdage, hvor der er 
mange tilmeldte til træning (mellem kl. 16.00 og 20.00) 
Opdelingen er typisk:  
20 minutter til juniorkørere (lav lydtryksbelastning)  
20 minutter til C-maxikørere (begyndere) (lav lydtryksbelastning)   
20 minutter til A/B-maxikørere (elitekørere og trænede kørere) (høj/mellem-høj lydtryksbelastning) 
 
På dage med lavt antal tilmeldte til træning, er træningstiden typisk opdelt i 2 * 30 minutter således: 
30 minutter til juniorkørere 
30 minutter til maxikørere 
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Der er et naturligt tidstab i forbindelse med skift af kørerne på banen, således at den faktiske køretid ikke 
er 60 minutter pr. time. Dette forhold er beskrevet i Grontmijs notat. 
 
Denne opdeling følger DMUs regler for, hvilke klasseniveauer som må køre sammen. 
Fordelingen ønskes fastholdt. 
 
Ansøgning om ændring af eventdage 
Der ansøges om, at eventdage ændres til 7 stk. lørdage og 3 stk. søndage/helligdage. 
Ved ændringen af eventdage fra søndage til lørdage, opnås i mindre grad sænket belastning på disse 
dage, da pågældende lørdage ikke samtidigt kan være almindelige åbningsdage. 
 
Der afholdes typisk events på baneanlægget i højsæsonen fra april til september, så i praksis nedbringes 
åbningstiden ved afholdelse af events. 
 
Som sidebemærkning kan anføres, at Klubben typisk har lukkedage op til en event, da banen skal 
klargøres. 
 
Handlingsplan: 
Fremskaffelse af støjmålinger eller støjberegninger til brug for revurdering af miljøgodkendelsen 
 
Kildestøjsmåling 
Klubben har besluttet at følge vejledning fra Danmarks Motorunions miljøchef om udarbejdelse af 
konkrete målinger af lydtryksbelastningen. 
 
Målinger sker ved montering af måleudstyr direkte på en eller flere almindelige motocross-motorcykler, på 
en eller flere træningsdage med forskellige kørere med forskelligt træningsniveau. 
 
Tilsvarende målinger er gennemført på andre motorsportsanlæg til motocross i Danmark og har 
dokumenteret, at den teoretisk fastsatte belastning anvendt ved beregninger (fuldgasandel) er for høj. 
Det er vores forventning, at disse målinger vil give et mindre belastende billede af Klubbens aktiviteter.   
 
I praksis bør disse målinger ske når baneanlægget er nogenlunde tørret op efter vinteren, forventeligt 
medio/ultimo marts måned 2014. 
Dette efterlader et forholdsvist kort tidsrum til at gennemføre målingerne og udarbejde 
dokumentationsmaterialet inden 1. maj 2014, men vi tilstræber at nå det. 
 
Dersom det kan have betydning for dokumentationsmaterialet, opstiller Klubben et billede af 
medlemsfordelingen i klubben fordelt på kørernes træningsniveau (klassetrin) 
 
Målinger og udfærdigelse af dokumentationsmateriale foretages af uafhængigt måleinstitut, eksempelvis 
Grontmij. 
 
Handlingsplan: 
Banebenyttelse indtil indlevering af dokumentationsmateriale har fundet sted 
 
Der ansøges om følgende mønster for banebenyttelse indtil dokumentationsmateriale er indleveret: 
 

¶ Januar 2014: Vinterlukket 

¶ Februar 2014: Vinterlukket 

¶ Marts 2014: Åbent efter ovenstående ansøgte åbningstider 

¶ April 2014: Åbent efter ovenstående ansøgte åbningstider 

¶ Maj 2014: Efter særskilt ansøgning, dersom forsinkelse eksempelvis som følge af vejrlig er 
indtruffet. 

 
På vegne af Bestyrelsen i Hedelands Motorklub 
Med venlig hilsen 
 
Martin Skov Jensen / Formand 
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